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การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 
 

 
 

 การขนส่งสมัยใหม่ด้วยเครื่องจักรกลเกิดขึ้นภายหลังจากการน้าเครื่องจักรไอน้้ามาใช้ เครื่องจักรไอน้้า
น้ามาใช้เป็นต้นก้าลังของเรือและรถไฟ โดยใช้ถ่านหินและฟืนเป็นเชื้อเพลิง ต่อมามีการพัฒนาเครื่องยนต์
สันดาปภายใน และน้ามาใช้กับรถยนต์ เครื่องยนต์สันดาปภายใน มีความสะดวกและเครื่องยนต์มีขนาดเล็ก จึง
มีการน้าไปใช้กับเรือและรถไฟ  

การใช้เครื่องจักรไอน้้าขับเคลื่อนยานพาหนะจึงค่อย ๆ หมดไป วิวัฒนาการการใช้เครื่องยนต์สันดาป
ภายใน เป็นไปตามความต้องการขนส่ง ผู้ใช้บริการขนส่งมีความต้องการการขนส่งที่รวดเร็วและขนส่งครั้งละ
ปริมาณมาก ยานพาหนะขนส่งจึงต้องพัฒนาให้สอดคล้องกับความต้องการของลูกค้า 

ปัจจุบันเครื่องบินมีขนาดใหญ่สามารถขนผู้โดยสารได้ 500-600 คน เรือบรรทุกสินค้าได้กว่า 300,000 
ตันรถไฟบรรทุกสินค้าได้หลายพันตัน และรถยนต์ทั้งรถบรรทุกและรถโดยสารขนผู้โดยสารและสินค้าได้มากขึ้น  

นอกจากนี้ ยานพาหนะจะมีขนาดใหญ่บรรทุกคนและสินค้าได้มากแล้ว ยังมีความรวดเร็วและเชื่อถือ
ได้อีกด้วย 

อุตสาหกรรมขนส่งด้วยรถยนต์ (motor carrier ) มีความส้าคัญกับการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
รถยนต์มีความได้เปรียบในการเข้าถึงชุมชนและพ้ืนที่ ได้ดีกว่ารูปแบบการขนส่งอ่ืน ขนาดการบรรทุกของ
รถยนต์มีปริมาณไม่มาก ท้าให้ได้เปรียบทางเศรษฐกิจในการให้บริการระยะทางสั้น  

ขณะที่เรือและรถไฟมีความได้เปรียบด้านต้นทุน เมื่อขนส่งในระยะทางไกลและขนปริมาณมาก 
ข้อจ้ากัดการให้บริการของเรือคือ ต้องอาศัยแม่นย้าหรือชายฝั่งทะเล และต้องมีความลึกพอที่เรือจะเดินได้ ซึ่ง
แต่ละประเทศก็มีความแม่นย้าที่สามารถเดินเรือได้จ้ากัด ดังนั้น พ้ืนที่ที่ไม่มีน้้า เรือก็เดินไม่ได้ จึงไม่สามารถ
ให้บริการ ขณะที่รถไฟเดินไปตามราง เครือข่ายรถไฟมีจ้ากัด รถไฟจึงให้บริการได้เฉพาะในเส้นทางที่มีราง
เท่านั้น 
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การขนส่งด้วยรถยนต์ พัฒนาไปอย่างรวดเร็ว ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 รถยนต์มีการพัฒนาด้าน
เทคโนโลยีเครื่องยนต์อย่างต่อเนื่อง เครื่องยนต์มีก้าลังมากขึ้นท้าให้บรรทุกได้มาก และมีความเร็วขึ้น รวมทั้ง
เครื่องยนต์และอุปกรณ์ มีความเชื่อถือได้อีกด้วย  

 
 

 
 
 
ปัจจัยส้าคัญในการพัฒนาการขนส่งด้วยรถยนต์ คือเครือข่ายถนน ประเทศต่าง ๆ ลงทุนสร้าง

เครือข่ายถนนมากข้ึน และมีการปรับปรุงถนนตลอดเวลา การลงทุนสร้างถนนของรัฐ ท้าให้รถยนต์เข้าถึง 
พ้ืนที่ได้กว้างขวาง การขนส่งสินค้าและผู้โดยสารด้วยรถยนต์จึงมีอัตราเติบโตสูง 
 

ในทศวรรษ 1950 รถไฟในสหรัฐอเมริกา มีบทบาทส้าคัญในการขนส่งสินค้า โดยในปี 1950 รถไฟ
ขนส่งสินค้าระหว่างเมือง 1,400 ล้านตัน ขณะที่รถบรรทุกขนเพียง 800 ล้านตันเท่านั้น ต่อมาในปี 1980 
รถไฟขน1,600 ล้านตัน แต่รถบรรทุกขนเพ่ิมเป็น 2,000 ล้านตัน และในปี 2000 รถไฟขน 2,100 ล้านตัน 
ขณะที่รถบรรทุกขน 4,250 ล้านตัน (ตามตาราง 4-1) ปริมาณการขนสินค้าระหว่างเมืองด้วยรถบรรทุกในปี 
1990กับ 2,600 ล้านตัน หรือเท่ากับ750 พันล้านตัน-ไมล์ หรือสินค้า 1 ตัน เฉลี่ยระยะทางขนส่ง 288.46 ไมล์ 
และปี 2000 เท่ากับ 4,250 ล้านตัน หรือ1,200 พันล้านตัน-ไมล์ หรือสินค้า 1 ตัน เฉลี่ยระยะทางขนส่ง 
282.35 ไมล์ 
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ตารางที่ 4-1 การส่งสินค้าระหว่างเมืองด้วยรถบรรทุกในสหรัฐอเมริกา 
 
อ้างอิง 
www.technosriracha.ac.th 
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ข้อได้เปรียบและเสียเปรียบรถบรรทุก 
: Advantages and Disadvantages of Motor Carrier 

 

 
 

ข้อได้เปรียบรถบรรทุก : Advantages of Carriers รถบรรทุกมีข้อได้เปรียบ ดังนี้ 
 1.รวดเร็ว : Speed รถบรรทุกจัดเป็นบริการขนส่งที่รวดเร็ว ความรวดเร็วอยู่ที่ยานพาหนะที่สามารถ
เดินทางด้วยความเร็วสูง รถบรรทุกขนสินค้าไม่ได้มาก  

ดังนั้น จึงใช้เวลาน้อยในการรวบรวมสินค้า ให้เต็มคันรถ ( full truck load : FTL) รวมทั้งการขนถ่าย
สินค้าขึ้นรถและออกจากรถใช้เวลาน้อย ความรวดเร็วการขนส่งช่วยลดวงจรเวลาสั่งซื้อ (Oder cycle time) 
ท าให้ลดสินค้าคงคลัง และลดความสูญเสียที่ เกิดจากวัสดุเสื่อมสภาพรวมถึงสินค้าหมดสมัยอีกด้วย 

2.เป็นบริการขนส่งจากที่ถึงที่ : Door-to–Door Service รถบรรทุกสามารถเดินทางไปตามถนนใหญ่
เรือเล็กหรือแม้แต่ไม่มีถนน หากไม่มีสิ่งกีดขวางหรือสิ่งที่เป็นอุปสรรคจนเกินขีดความสามารถของรถบรรทุก  

ดังนั้น รถบรรทุกจึงสามารถเดินทางไปสถานที่ต่าง ๆ เพ่ือบรรทุกและขนถ่ายสินค้าได้ดีกว่ารูปแบบ
การขนส่งอ่ืน 
 บริการขนส่งแบบจากที่ถึงที่ หมายถึง การใช้ยานพาหนะคันเดียวกัน บรรทุกสินค้าจากต้นทางไปถึง
ปลายทางโดยสินค้าไม่ต้องเปลี่ยนถ่ายยานพาหนะ รถบรรทุกเมื่อบรรทุกสินค้าจากต้นทางจะเดินทางตรงไปยัง
ปลายทาง โดยสินค้าไม่ต้องเปลี่ยนถ่ายยานพาหนะ  

เช่นบรรทุกสินค้าจากโรงงานในกรุงเทพฯ ไปให้ลูกค้าที่ เชียงใหม่ได้โดยตรง การขนส่งรูปแบบอ่ืน
จะต้องมีการการขนถ่ายเปลี่ยนยานพาหนะ เช่น ขนส่งสินค้าจากโรงงานในกรุงเทพฯ ไปยังร้านค้าที่เชียงใหม่
ด้วยรถไฟ บริษัทต้องขนสินค้าจากโรงงานด้วยรถบรรทุกไปขึ้นรถไฟ เมื่อรถไฟถึงเชียงใหม่ก็จะต้องขนถ่าย
สินค้าออก จากรถไฟไปขึน้รถบรรทุกเพ่ือไปยังปลายทางทีต่้องการ 
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ข้อได้เปรียบรถบรรทุกที่ให้บริการแบบจากที่ถึงที่ ท าให้ส่งมอบสินค้าได้รวดเร็ว ลดค่าใช้จ่ายขนถ่าย
ซ้ าซ้อน ลดความเสียหายและสูญหายสินค้าระหว่างขนถ่ายเปลี่ยนยานพาหนะอีกด้วย 

3.เครือข่ายครอบคลุม : Extensive Road Network รัฐบาลลงทุนสร้างถนนเชื่อมโยงภูมิภาค จังหวัด
อ าเภอและหมู่บ้าน เครือข่ายถนนที่เชื่อมโยงกัน ท าให้รถบรรทุกสามารถเข้าถึงได้ทุกแห่ง ขณะที่รูปแบบการ
ขนส่งอืน่ มีเครือข่ายจ ากัด จึงให้บริการจ ากัดอยู่บางพืน้ที ่

4.การแข่งขันสูง : High Competition ตลาดรถบรรทุกมีการแข่งขันมากหรือน้อยขึ้นอยู่กับนโยบาย
ของแต่ละประเทศ ประเทศที่มีนโยบายให้ผู้ประกอบการมากราย และอนุญาตให้มีรถบรรทุกส่วนบุคคล การ
แข่งขันจะมีมาก  

ประเทศที่มีการควบคุมจ านวนผู้ประกอบการ และหรือไม่อนุญาตให้มีรถบรรทุกส่วนบุคคล การ
แข่งขันก็จะมีน้อย ปัจจุบันประเทศส่วนใหญ่ มีนโยบายผ่อนคลายกฎระเบียบ (deregulation) การขนส่ง ท า
ให้มีการแข่งขัน ซ่ึงการแข่งขันมีผลต่ออัตราค่าขนส่งและคุณภาพบริการ 

5.ความเสียหายน้อย : Low Damage การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกมีความรวดเร็ว สินค้าอยู่บน
ยานพาหนะระยะเวลาสั้น ประกอบกับถนนได้มาตรฐาน และยานพาหนะมีระบบกันสะเทือนดี จึงลดความ
เสียหายสินค้า ผู้รับสินค้าได้รับสินค้าในสภาพสมบูรณ์ ซ่ึงช่วยลดสินค้าคงคลัง 

6.บรรทุกสินค้าปริมาณไม่มาก : Small Carrying รถบรรทุกขนสินค้าได้น้อย เมื่อเปรียบเทียบกับ
รูปแบบการขนส่งอ่ืน ท าให้ใช้เวลาน้อยในการรวบรวมและส่งมอบสินค้า รวมทั้งขนถ่ายใช้เวลาน้อย สินค้าจึง
ถึงผู้รับเร็ว ลดปริมาณสินค้าคงคลังของลูกค้า และเพ่ิมระดับการบริการลูกค้า 

7.สามารถสนองความต้องการของลูกค้า : Meeting Customer Requirements ผู้ประกอบการ
ขนส่งด้วยรถบรรทุกมีจ านวนมาก และส่วนใหญ่เป็นผู้ประกอบการรายย่อย ท าให้สามารถดูแลลูกค้าแต่ละ
รายได้มาก ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมนี้ ยังคงให้บริการตอบสนองความต้องการของลูกค้าอย่างมั่นคง และ
ผู้ส่งของก็ยังคาดหวังจากผู้ประกอบการ ทีจ่ะให้การตอบสนองความต้องการดียิ่งขึน้ 
 8.ท าให้การขนส่งสมบูรณ์ : Complete Transportation การขนส่งรูปแบบอ่ืน ไม่สามารถให้บริการ
สมบูรณ์ เช่น รถไฟให้บริการขนส่งแบบสถานีถึงสถานี หรือเรือให้บริการขนส่งแบบจากท่าเรือถึงท่าเรือ  
รถบรรทุกเป็นตัวเชื่อมต่อกับรูปแบบการขนส่งอ่ืน และท าให้การขนส่งสมบูรณ์ จึงกล่าวได้ว่า รถบรรทุกเป็นตัว
ประสานงานสากล (universal coordinators) 
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ข้อเสียเปรียบรถบรรทุก : Disadvantage of Motor Carrier รถบรรทุกก็มีข้อเสียเปรียบ ดังนี้ 
1.ค่าขนส่งแพง : High Cost รถบรรทุกมีต้นทุนสูง โดยเฉพาะต้นทุนน้ ามันเชื้อเพลิง น้ ามันหล่อลื่น 

และค่าบ ารุงรักษา ดังนั้น ค่าระวางรถบรรทุกจะสูงกว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืน ยกเว้น ทางอากาศ แต่รถบรรทุก
สามารถให้บริการแบบจากที่ถึงที่ จึงลดค่าใช้จ่ายการขนถ่ายซ้ าซ้อน และลดเวลาเดินทางของสินค้า ท าให้ลด
ต้นทุนสินค้าคงคลัง  

ดังนั้น บริษัทจะต้องพิจารณาจุดแลกระหว่างได้กับเสีย (trade-offs) คือระหว่างค่าระวางสูงกับ
ค่าใช้จ่ายสินค้าคงคลัง ทีล่ดลงเพ่ือใช้ตัดสินใจเลือกใช้รูปแบบการขนส่ง 

2.บรรทุกสินค้าได้น้อย : Low Capacity ระวางรถบรรทุกจ ากัดด้วยความยาวความสูง และน้ าหนัก
บรรทุกตามกฏหมาย รถบรรทุกจึงบรรทุกสินค้าได้น้อย เมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งด้วยรถไฟหรือเรือ 
อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันมีการพัฒนารถบรรทุกให้มีความสามารถ ในการบรรทุกได้มากขึน้ เช่น รถพ่วง 
 3.อ่อนไหวต่อสภาพอากาศ : Weather Sensitive ภูมิภาคที่มีหิมะตกปกคลุมถนน อาจท าให้
รถบรรทุกผ่านไม่ได ้หรือต้องใ ช้ความรวดเร็วต่ า หรือในภาวะมีภัยธรรมชาติ ท าให้ถนนถูกตัดขาดรถบรรทุกวิ่ง
ผ่านไม่ได้ มีผลให้การส่งมอบสินค้าล่าช้าได้ 
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ข้อก าหนดรถบรรทุกและการขนสินค้า 
 

 
 

 ตามกฎหมายการขนส่ง ก้าหนดอุปกรณ์ขนส่งและน้้าหนกกรรรทุก ดกงน ้ 
 ลกกษณะรถ รถท ใ่ช้ส้าหรกรขนส่งสินค้าแร่งเป็น 9 ลกกษณะ ดกงน ้ 

1) รถกระระรรรทุก ครอรคลุมรถรรรทุกม หรือไม่ม คอก หรือไม่ม อุปกรณ์ยกหรือเทของ ม หลกงคา
หรือไม่ม หลกงคาก็ได้  

2) รถตู้รรรทุก ครอรคลุมถึงรถตู้ทึร ม รานประตูปิดเปิดประตูส้าหรกรถ่ายด้านข้างหรือด้านท้ายก็ได้  
3) รถรรรทุกของเหลว ม ถกงส้าหรกรรรรทุกของเหลว  
4) รถรรรทุกวกสดุอกนตราย ครอรคลุมน้้ามกนเชื้อเพลิง ก๊าซเหลว สารเคม  วกตถุระเริด และอ่ืน ๆ  
5) รถรรรทุกเฉพาะกิจ ครอรคลุมรถรรรทุกเครือ่งดืม่ ขยะมูลฝอย รถผสมซ เมนต์ และอ่ืน ๆ  
6) รถพ่วง ครอรคลุมถึงรถพ่วงท ่น้้าหนกกรถรวมน้้าหนกกรถรรรทุกทก้งหมด ลงรนเพลาล้อตกวเอง และ

ต้องใช้รถอ่ืนลากจูง  
7) รถกึ่งพ่วง ครอรคลุมรถพ่วงท ่น้้าหนกกรถรวมน้้าหนกกรรรทุกรางส่วน เฉล ่ยเพลาล้อของรถคกนลาก

จูง  
8) รถก่ึงพ่วงรรรทุกวกสดุยาว เป็นรถกึ่งพ่วงโครงโลหะ ท ่สามารถปรกรความยาวช่วงล้อระหว่างรถลาก

จูง  
9) รถลากจูง เป็นรถส้าหรกรลากจูงรถพ่วง รถก่ึงพ่วงรรรทุกวกสดุยาว 
เครื่องอุปกรณ์และส่วนควรรถ รถทก้ง 9 ลกกษณะท ่กล่าวมานก้น ต้องม ขนาดตามมาตรฐานท ่ก้าหนดไว้

เก ย่วกกรความกว้าง ความสูง ความยาว ส่วนยื่นหน้าและส่วนยื่นท้าย ดกงน ้ 
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1) ความกว้าง ความกว้างของตกวถกงรถส่วนประกอรข้างตกวถกงท ่ยื่นออกจากตกวรถ แต่ไม่รวมกระจกเงา
ส้าหรกรมองหลกง ด้านข้างต้องไม่เกิน 2.50 เมตร และตกวถกงหรือส่วนประกอรของตกวถกงจะยื่นเกินขอรยางด้าน
นอกของเพลาท้ายได้ไม่เกิน 1.5 เซนติเมตร  

2) ความสูง ความสูงท ่สุดของรถเมื่อวกดจากพ้ืนรารต้องไม่เกิน 3.8 เมตร ส้าหรกรรถตู้รรรทุกท ่ม ความ
กว้างไม่เกิน 2.3 เมตร ให้ม ความสูงได้ไม่เกิน 3 เมตร  

3) ความยาว ความยาวของรถรรรทุกตามลกกษณะ 1,2,3,4,5 และ 9 เมื่อวกดจากกกนชนหน้าถึงส่วน
สุดท้ายของรถต้องไม่เกิน 10 เมตร ความยาวของรถรรรทุกลกกษณะ 6 ไม่เกิน 8 เมตร และรถรรรทุกลกกษณะ 
7 และ 8 ยาวไม่เกิน 12.5 เมตร  

4) ส่วนยื่นหน้ารถรรรทุกลกกษณะ 1,2,3,4,5,6 และ 9 เมือ่วกดจากส่วนหน้าสุดของรถไม่รวมกกน 
ชนถึงศูนย์กลางเพลาล้อหน้าต้องไม่เกินกึ่งหนึ่งของช่วงล้อ รถรรรทุกลกกษณะ 7 และ 8 เมื่อวกดจากส่วนหน้าสุด
ของรถ ไม่รวมกกนชนถึงศูนย์กลางสลกกพ่วงต้องไม่เกินก่ึงหนึ่งของช่วงล้อ  

5) ส่วนยื่นท้าย รถรรรทุกลกกษณะ 1,2,3,4,5,6 และ 9 ส่วนยื่นท้ายของรถเมื่อวกดจากส่วนท้ายของ
ตกวถกง ส่วนรรรทุกไม่รวมกกนชนถึงศูนย์กลางเพลาล้อท้าย หรือศูนย์กลางระหว่างเพลาคู่ท้ายต้องม ความยาวไป
เกินกึ่งหนึ่งของช่วงล้อ ยกเว้นรถรรรทุกตู้ทึรและรถท ่ม ทางขึ้นลง หรือติดตก้งอุปกรณ์ขนถ่ายสินค้าด้านท้าย
ส่วนรรรทุกยื่นท้ายรถได้ ไม่เกิน 2 ใน 3 ของช่วงล้อ ส้าหรกร รถรรรทุกลกกษณะ 7 และ 8 ส่วนยื่นท้ายของรถ
เมือ่วกดจากส่วนท้ายสุดของตกวถกงส่วนรรรทุก ไม่รวมกกนชนถึงศูนย์กลางระหว่างเพลาคู่ท้ายยื่นได้ไม่เกิน 2 ใน 5 
ของช่วงล้อ  

 

 
 
6) รถรรรทุกลกกษณะ 5,6,7 และ 8 ท ่เป็นรถรรรทุกเฉพาะกิจอาจม ความกว้าง ความสูง ความยาว 

ส่วนยื่นหน้าและยืน่ท้าย เกินกว่าท ่ก้าหนดได้ หากม ความจ้าเป็นตามลกกษณะการใช้งานเฉพาะกิจ แต่ต้องได้รกร
ความเห็นชอรจากกรมการขนส่งทางรก  
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7) พิกกดน้้าหนกกของรถรรรทุก พิกกดน้้าหนกกรรรทุกของรถข้ึนอยู่กกรจ้านวนเพลา ซึ่งแร่งได้เป็น 6 
ลกกษณะตามตารางท ่ 4-7 
  ++++++++++++++++++แปะตาราง 4-7++++++++++++++ 

ข้อก้าหนดเก ่ยวกกรการรรรทุก พระราชรกญญกติจราจรทางรก พ.ศ.2522 ก้าหนดการรรรทุก ดกงน ้ 
1.ไม่เกินความกว้างของรถ 2.ด้านหน้ายื่นไม่เกินหน้าหม้อหรือกกนชน ด้านหลกงยื่นพ้นจากตกวรถไม่เกิน 

2.5 เมตร ส้าหรกรรถพ่วงด้านหลกงยื่นพ้นรถพ่วงไม่เกิน 2.5 เมตร 3.ให้รรรทุกสูงไม่เกิน 3.0 เมตร จากพ้ืนทาง 
เว้นแต่รถรรรทุกท ่ม ความกว้างของรถเกิน 2.3 เมตร ให้รรรทุกสูงไม่เกิน 3.8 เมตร กรณ รถรรรทุกคอนเทน
เนอร์สูงไม่เกิน 4.0 เมตรจากพ้ืน  

ข้อก้าหนดเก ่ยวกกรความเร็วของรถ  
ความเร็วของรถรรรทุกตามกฎกระทรวงท ่ออกตามความในพระราชรกญญกติจราจรทางรก พ.ศ.2522 

ดกงน ้ 1.รถรรรทุกท ่ม น้้าหนกกรถรวมน้้าหนกกรรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรกม ในเขตกรุงเทพมหานคร 
เขตเมืองพกทยา หรือเขตเทศราลให้ขกรไม่เกิน 60 กิโลเมตร หรือนอกเขตดกงกล่าวให้ขกรไม่เกินชก่วโมงละ 80 
กิโลเมตร 2.รถรรรทุกอ่ืน ๆ รถพ่วงรรรทุกท ่ม น้้าหนกกรถรวมน้้าหนกกรรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรกม ให้ขกรในเขต 
กรุงเทพมหานคร เขตเมืองพกทยา หรือเขตของเทศราล ไม่เกินชก่วโมงละ 45 กิโลเมตร หรือนอกเขตดกงกล่าว ไม่
เกินชก่วโมงละ 60 กิโลเมตร 
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โครงสร้างต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
 

 
 

โครงสร้างต้นทุน Cost Structure 
ต้นทุนคงที่ : Fixed Cost การประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกมีต้นทุนคงที่ อยู่ระหว่างร้อยละ 10-

30 ของต้นทุนรวม ต้นทุนคงที่ต่่า เพราะผู้ประกอบการไม่ต้องลงทุนก่อสร้างถนนเอง รัฐบาลเป็นผู้ลงทุน
ก่อสร้างถนนและบ่ารุงรักษา ผู้ประกอบการสามารถเพ่ิมหรือลดจ่านวนรถบรรทุก  

ต้นทุนคงท่ีอีกประการคือ การลงทุนสถานี ผู้ประกอบการ LTL ลงทุนสถานีมาก ขณะที่ผู้ประกอบการ 
TL ลงทุนสถานีเพียงเล็กน้อย  

ต้นทุนคงท่ี ประกอบด้วยรายการต่อไปนี้ 
1.ต้นทุนสินทรัพย์เคลื่อนที่ : Mobile Asset  
ต้นทุนคงที่ ประกอบด้วยต้นทุนสินทรัพย์เคลื่อนที่และไม่เคลื่อนที่ ได้แก่ยานพาหนะขนส่ง ต้นทุน

ยานพาหนะ ประกอบด้วยดอกเบี้ยเงินกู้ยืม เพ่ือซื้อยานพาหนะ อัตราดอกเบี้ยผันแปรไปตามตลาดทุน และ
นโยบายการเงินของรัฐ  

อย่างไรก็ตามอัตราดอกเบี้ยในทศวรรษที่ผ่านมา อยู่ในระดับต่่า การซื้อยานพาหนะบริษัทจะใช้เงิน
ของบริษัทบางส่วนหรือทั้งหมด เงินลงทุนส่วนนี้ต้องน่ามาค่านวณเป็นต้นทุนเงินทุนด้วยต้นทุนเงินทุนทาง
เศรษฐศาสตร์ ใช้ค่าเสียโอกาส (opportunity cost) มาค่านวณ 

2.ต้นทุนสินทรัพย์ไม่เคลื่อนที่ : Fixed Asset  
สินทรัพย์ไม่เคลื่อนที่ มีดงันี้ 

 -ต้นทุนอาคาร ต้นทุนอาคารจะประกอบด้วย  
 

1) ต้นทุนสถานีผู้ประกอบการ 
2) ต้นทุนโรงเก็บและซ่อมแซมยานพาหนะ 
3) ต้นทุนส่านักงาน 
-ค่าเสื่อมราคา : Depreciation  
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อาคารและยานพาหนะมีอายุการใช้งาน ยานพาหนะและอาคารจะเสื่ อมค่าลงเมื่อเวลาผ่านไป การ
ค่านวณค่าเสื่อมราคา เป็นไปตามหลักบัญชีหรือตามกฎหมาย 

-ต้นทุนการจัดการ :  
Management Cost การด่าเนินธุรกิจมีต้นทุนการบริหาร ต้นทุนบริหารประกอบด้วยเงินเดือนค่าจ้าง

ผู้บริหาร และเจ้าหน้าที ่รวมถึงค่าใช้จ่ายที่จ่าเป็น เพ่ือให้การจัดการมีประสิทธิภาพ เช่น ระบบสารสนเทศและ
สื่อสาร 
 -ต้นทนุสาธารณูปโภค : Overhead Cost  

บริษัทมีค่าใช้จ่ายหรือต้นทุนนอกจาก 4 ข้อที่กล่าวข้างต้นแล้ว บริษัทยังมีต้นทุนอ่ืน ๆ เช่น ค่าไฟฟ้า 
น้่าประปา โทรศัพท์ 

 

 
 
ต้นทุนแปรผัน : Variable Costs  
รถบรรทุกมีต้นทุนแปรผันสูงระหว่างร้อยละ 70-90 ของต้นทุนประกอบการ ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับประเภท

ประกอบการต้นทุนแปรผัน ดังนี้ 
1.ต้นทุนแรงงาน : Labor Cost ต้นทุนแรงงานครอบคลุมค่าจ้าง (wages) และประโยชน์อ่ืน ๆ 

(fringe benefits) 
2.ค่าเชื้อเพลิง : Fuel Cost ตามสถิติราคาน้่ามันดีเซลในสหรัฐอเมริการะหว่างป  1976-2003 สูงขึ้น 

181 % นั้นคือ เมื่อป  1976 ราคาน้่ามันดีเซลอยู่ที่ 53 เซ็นต์/แกลลอน และป  2003 ราคา 1.49 ดอลล่าร์/
แกลลอน  

หากพิจารณาต้นทุนเชื้อเพลิงต่อระยะทาง เมื่อป  1976 เท่ากับ 11.6 เซ็นต์/ไมล์ ป  1985 เท่ากับ 
24.6 เซ็นต์/ไมล์ และป  2001 เท่ากับ 17.3 เซ็นต์/ไมล์ ต้นทุนต่อไมล์ผันผวนตามราคา น้่ามันในตลาดโลก 
 ทั้งนี้ ต้นทุนแปรผันตามที่กล่าวมา มีความส่าคัญกับการประกอบการขนส่งสินค้า  

อย่างไรก็ตาม ยังมีต้นทุนแปรผันอื่น ๆ อีก เช่น ค่าบ่ารังรักษา ยานพาหนะ ค่าภาษีและใบอนุญาต ค่า
ประกันภัยและอ่ืน ๆ 
 
อ้างอิง 
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พาหนะท่ีใช้ขนส่ง มาตรการ และด่านชั่งน้ าหนัก 
 

 
 

 ยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งสินค้าทางถนน ส่วนใหญ่นิยมใช้รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 6 ล้อ 10 ล้อ และ
มากกว่า 10 ล้อขึ้นไป เนื่องจากสามารถบรรทุกสินค้าได้จ านวนมากพอ ที่จะท าการรวบรวม และกระจาย
สินค้า  

นอกจากนี้ ยังสามารถเข้าถึงพ้ืนที่ต่าง ๆ ได้ตามความต้องการ โดยไม่ต้องค านึงถึงสภาพภูมิอากาศ
มากนัก และใช้บุคลากรในการด าเนินงานจ านวนไม่มาก เมื่อเทียบกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน สามารถ
ปรับเปลี่ยนภาชนะที่ใช้บรรทุกได้ ตามลักษณะของสินค้าได้หลากหลาย ซึ่งประเภทของรถบรรทุกตาม
กฎกระทรวงฉบับที่ 4 ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  
 ในปี พ.ศ. 2547 สถิติจ านวนรถบรรทุก จดทะเบียนกับกรมการขนส่งทางบก มีจ านวนรถบรรทุก
ประเภทต่าง ๆ รวมทั้งสิ้นประมาณ 675,000 คัน โดยในช่วงระหว่างปี พ.ศ. 2542 ถึง 2547 จ านวนรถบรรทุก
มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น ในอัตราเฉลี่ยร้อยละ 2 ต่อปี แต่หากพิจารณาเฉพาะตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2546 เป็นต้นมา พบว่า 
จ านวนรถบรรทุกจดทะเบียนมีแนวโน้มลดลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 1 ต่อปี       
  ส าหรับ ในเรื่องน้ าหนักบรรทุก อนุญาตได้มีการปรับเปลี่ยนให้เหมาะสมกับวิวัฒนาการขนส่ง และการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ โดยในอดีตกฎหมายก าหนดพิกัดน้ าหนักบรรทุกไว้ที่ 16 ตัน แล้วจึงเพ่ิมเป็น 18 ตัน 
และในปี พ.ศ. 2518 จึงเพิ่มเป็น 21 ตัน ต่อจากนั้น ปัจจุบันรัฐบาลได้ออกบทเฉพาะกาล ผ่อนผันให้รถบรรทุก 
10 ล้อ สามารถบรรทุกสินค้าได้เพ่ิมขึ้นเป็นน้ าหนักรวมรถ 26 ตัน จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2548 โดย
ล่าสุดเมื่อปี พ.ศ. 2549 ได้ประกาศน้ าหนักรถบรรทุกใหม่  

นอกจากในเรื่องของน้ าหนักบรรทุกแล้ว การขนส่งทางถนนยังมีการบังคับใช้มาตรการห้ามเดิน
รถบรรทุก เพ่ือเป็นการลดปัญหาการจราจรติดขัดในเขตกรุงเทพมหานคร ที่เป็นศูนย์กลางด้านธุรกิจและ
พาณิชยกรรม ซึ่งเป็นทั้งแหล่งผลิตและแหล่งบริโภคท่ีส าคัญของประเทศ ดังนี้ 
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เขตกรุงเทพมหานครชั้นใน (รัศมี113 ตารางกิโลเมตร) ห้ามเดินรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อขึ้นไป) 
ช่วงเวลา06.21-21.00 น. ยกเว้นรถบรรทุก 10 ล้อขึ้นไป ที่บรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ รถเครน และรถที่ได้รับ
การผ่อนผัน ซึ่งมีข้อบังคับไว้เฉพาะคือ เดินรถได้ภายในเวลา 10.00-15.00 น. 

ทางด่วนทุกข้ัน ห้ามเดินรถ 6 ล้อ เวลา 06.00-09.00 น. และ 16.00-20.00น. และห้ามเดินรถ ตั้งแต่ 
10 ล้อข้ึนไป เวลา 05.00-09.00น. และ 15.00-21.00 น. 
  วงแหวนตะวันตก ห้ามเดินรถ 6 ล้อข้ึนไป เวลา 06.00-09.00 น. และ 16.00-20.00 น. 

ถนนสุขสวัสดิ์-พระราม 2 ห้ามเดินรถ 6 ล้อข้ึนไป เวลา 06.00-09.00 น. และ 16.00-20.00 น. 
สมุทรปราการ ห้ามเดินรถ 10 ล้อข้ึนไป เวลา 05.00-08.00 น. และ15.00-19.00 น. 

  การใช้มาตรการจ ากัดเวลาเดินรถบรรทุก ท าให้เกิดการจราจรของรถบรรทุกหนาแน่นบนเส้นทางใน
ช่วงเวลาที่อนุญาตให้วิ่ง นอกจากนี้ ยังเกิดปฏิกิริยาต่อต้านจากประชาชน ที่อาศัยบนถนนในเส้นทางที่
รถบรรทุกขนาดใหญ่เปลี่ยนมาใช้เส้นทาง และส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้าโดยตรงท าให้
ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานขนส่งสินค้าสูงขึ้น เนื่องจากต้องเพ่ิมจ านวนเที่ยวในการขนส่งสินค้า และเสียค่าจ้าง
แรงงานล่วงเวลา คนขับเกิดความเหนื่อยล้าเกิดความเจ็บป่วย ลดความแน่นอนของการให้บริการและความ
ปลอดภัย และเพ่ือเป็นการเพ่ือลดต้นทุนการขนส่งจึงมีการเพ่ิมน้ าหนักบรรทุกในแต่ละเที่ยวเกินกว่ากฎหมาย
ก าหนด ท าให้สภาพของทางหลวงแผ่นดินเกิดความช ารุดอย่างหนัก ก่อนถึงเวลาอันควร ก่อให้เกิดปัญหาทั้ง
ทางด้านการจราจรและอุบัติเหตุ  
  ทั้งนี้ กรมทางหลวงในฐานะหน่วยงานรับผิดชอบ ต้องเสียค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมบ ารุงทางหลวง
จ านวนมาก เพ่ือเป็นการควบคุมมาตรฐานน้ าหนักรถบรรทุกให้เกิดประสิทธิภาพ และลดค่าใช้จ่ายในการซ่อม
บ ารุงผิวทาง กรมทางหลวงจึงได้จัดให้มีด่านชั่งน้ าหนัก เพ่ือควบคุมรถบรรทุกตามทางหลวงหลักของประเทศ 
ประกอบด้วย ด่านชั่งน้ าหนักถาวร และด่านชั่งน้ าหนักขณะรถวิ่ง (Weight in motion; WIM) มีรายละเอียด
ดังนี้ 

 
 

  1.ด่านชั่งน้ าหนักถาวร หมายถึง ด่านที่ตั้งประจ าบนทางหลวง โดยจะติดตั้งเครื่องชั่งน้ าหนักแบบ
อิเล็กทรอนิกส์ซึ่งสามารถชั่งรถบรรทุกได้ทั้งคัน โดยจะติดตั้งในทางสายหลักและในเส้นทางที่มีปริมาณ
การจราจรสูงโดยรอบกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ านวน 14 แห่ง และมีแผนการติดตั้งเพ่ิมอีก 81 แห่ง 
ภายใน 3 ป ี
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2.ด่านชั่งน้ าหนักขณะรถว่ิง (Weight in motion; WIM) หมายถึง ด่านชั่งน้ าหนักที่ติดตั้งอุปกรณ์ชั่ง
น้ าหนักไว้บนพื้นถนนแบบ High Speed WIM ที่สามารถชั่งน้ าหนักขณะที่รถเคลื่อนที่ได้ (เมื่อวิ่งด้วยความเร็ว 
16-36 กม./ชม.) ซึ่งด่านชั่งน้ าหนักนี้ จะติดตั้งก่อนถึงด่านชั่งน้ าหนักถาวรประมาณ 1 กิโลเมตร สามารถเก็บ
รวบรวมข้อมูลต่าง ๆ เพ่ือใช้ในการออกแบบปรับปรุงทาง และเพ่ือใช้คัดแยกรถบรรทุกที่มีน้ าหนักเกินเข้าด่าน
ชั่งน้ าหนักถาวร (Pre-screening) โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 2548 ท าการก่อสร้างจ านวน 10 แห่ง โดย
ต าแหน่งที่ติดตั้ง มีดงัแสดงในตาราง 

 
  

ล าดับ  ทางหลวง
หมายเลข  

ต าแหน่งที่ตั้ง  กม.+ม.  

1 1  กม.80+000(ต่อเขตแขวงฯ อยุธยา) - 
สระบุรี   

97+855  

 2 32  ทางแยกต่างระดับบางปะอิน-กม.
68+000   

 55+659 

 3 2  กม.166+000(ต่อเขตแขวงฯสระบุรี)-ทาง
แยกไปชัยภูมิ  (ขาเข้าและขาออก)  

201+993  

 4 35  ธนบุรี-ปากท่อ  (ขาเข้าและขาออก)  53+432  

 5 4  กม.41+067 - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง
นครปฐม    

41+538  

 6 3  แยกทางหลวงหมายเลข 34 - ชลบุร ี 84+620  

 7 340 บางบัวทอง - สุพรรณบุรี      52+200  

 8 9  บางบัวทอง-ต่อเขตแขวงฯธนบุรี-ลาดหลุม
แก้ว  

38+896  

 9 4  จุดสุดทางเลี่ยงเมืองอีจาง-จุดเริ่มทางเลี่ยง
เมืองอีจาง  

89+275  

 10 304  มีนบุรี-ฉะเชิงเทรา  50+400  
 

ตารางต าแหน่งที่ตั้งด่านชั่งน้ าหนักขณะรถวิ่ง (Weight in motion; WIM) 
  
อ้างอิง 
กรมทางหลวง 
รายงานฉบับสมบูรณ์ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งเละจราจร 
http://blog.eduzones.com/kapok/14081  
More pic: http://blogs.ummthailand.com/?p=10711  
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จุดเชื่อมโยงการขนส่งทางถนน และจุดผ่านแดน 
 

 
 

การขนส่งสินค้าทางถนนสามารถเชื่อมโยงกับการขนส่งสินค้าภายในรูปแบบเดียวกัน และเชื่อมโยงกับ
การขนส่งสินค้ารูปแบบอื่น (Multi-Modal) ได้โดยอาศัยจุดเชื่อมโยง โครงสร้างพ้ืนฐานทางถนนที่ดีจะช่วยเพ่ิม
ขีดความสามารถในเรื่องของเวลา (Transit time) และความสะดวกในการเข้าถึงแหล่งวัตถุดิบและสินค้า 
(Accessibility)  

การขนส่งสินค้าทางถนนสามารถเชื่อมต่อกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ ได้หลากหลายรูปแบบ ขึ้นกับ
ลักษณะของสินค้าที่ท าการการขนส่งและโครงสร้างพ้ืนฐานที่จะมาเชื่อมต่อกับการขนส่งสินค้าทางถนนเ พ่ือ
น าไปสู่การขนส่งรูปแบบต่าง ๆ ซึ่งส่วนหนึ่งใช้รองรับและสนับสนุนการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศทางทะเล 
และทางอากาศ  

จุดเชื่อมโยงระบบขนส่งสินค้าหลักของประเทศไทย 
1.สถานีขนส่งสินค้า (Truck Terminal) มีหน้าที่รวบรวมสินค้าจากแหล่งผลิตต่าง ๆ เพ่ือส่งต่อไปยัง

ประตูการค้า หรือท าหน้าที่กระจายสินค้าท่ีมากจากประตูการค้าไปยังแหล่งบริโภคตามภูมิภาคต่าง ๆ ปัจจุบัน
สถานีขนส่งสินค้าของประเทศไทยภายใต้การดูแลของส่วนกิจการขนส่ง กรมการขนส่งทางบก ได้เปิดให้บริการ
เพ่ืออ านวยความสะดวกต่อการขนส่งสินค้าทางถนนรวมทั้งสิ้น 3 แห่ง ซึ่งกระจายตัวตามชานเมืองของ
กรุงเทพมหานคร ได้แก่ สถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง และสถานีขนส่งสินค้าพุทธ
มณฑล 

2.สถานีตรวจและบรรจุสินค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์เพ่ือการส่งออก หรือ สตส. (Off-Dock Container 
Freight Station, CFS) จัดตั้งขึ้นเพ่ือย้ายกิจกรรมในเรื่องของการบรรจุเข้าตู้ในส่วนของการส่งออกที่บริเวณ
ท่าเรือกรุงเทพ (คลองเตย) ออกมาให้บริการด้านนอก และจากนั้นจึงน าสินค้าท่ีบรรจุเข้าตู้แล้วบรรทุกขึ้นรถหัว
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ลากไปยังท่าเรือ ซึ่งจะท าให้การด าเนินงานในบริเวณท่าเรือสามารถท าได้รวดเร็วมากขึ้น และยังเป็นการเพ่ิม
พ้ืนทีส่ าหรับพักตู้สินค้าภายนอกเขตท่าเรือด้วย 

3.โรงพักสินค้าเพ่ือตรวจปล่อยของขาเข้าและบรรจุของขาออกที่ขนส่งโดยระบบคอนเทนเนอร์นอก
เขตท าเนียบท่าเรือ หรือ รพท. (Inland Container Depot, ICD) ให้บริการใกล้เคียงกับท่าเรือ แต่ไม่มี
กิจกรรมทางเรือมาเก่ียวข้อง ได้แก่ การให้บริการบรรจุสินค้าเข้าตู้ประเภท LCL การให้บริการชั่วคราวส าหรับ
จัดเก็บสินค้าและตู้สินค้าประเภท FCL การเก็บรักษาและท าความสะอาดตู้เปล่า ตลอดจนการท าพิธีการ
ศุลกากร 

4.ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard, CY) เป็นสถานที่ใช้พักตู้คอนเทนเนอร์ ในปัจจุบัน มีทั้งหมด 
18 แห่ง ซึ่งส่วนใหญ่มีที่ตั้งบริเวณถนนบางนา -บางประกง อ าเภอเมืองและอ าเภอบางพลีในจังหวัด
สมุทรปราการ และบริเวณท่าเรือกรุงเทพ ผู้ให้บริการย่านกองเก็บตู้สินค้าบางรายมีพัฒนาการให้บริการแบบ
ครบวงจร และมีบริการจัดท าพิธีการศุลกากรโดยผ่านทางระบบ EDI 

5.สถานที่เก็บพักสินค้า เป็นสถานที่ใช้เก็บรักษาสินค้าประกอบด้วยคลังสินค้า (Warehouse) ไซโล 
(Silo) และห้องเย็น (Chill room) โดยในส่วนคลังสินค้าสาธารณะ (Public warehouse) ที่ให้บริการมีทั้งหมด 
89 แห่ง แบ่งเป็นคลังสินค้าขององค์กรคลังสินค้า กระทรวงพาณิชย์ 7 แห่ง และคลังสินค้าที่เอกชนเป็นเจ้าของ
จ านวน 82 แห่ง คลังสินค้าสาธารณะส่วนมากมีที่ตั้งอยู่ในบริเวณกรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ ชลบุรี และ
พระนครศรีอยุธยา 

 

 
 

 การเชื่อมโยงการขนส่งทางถนนกับประเทศเพื่อนบ้าน 
 ในด้านการขนส่งสินค้าทางถนน ประเทศไทยมีข้อได้เปรียบในเรื่องต าแหน่ง เนื่องจากมีอาณาเขต
ติดต่อกับพรมแดนประเทศเพ่ือนบ้านหลายประเทศ คือ ทางทิศเหนือ ได้แก่ ประเทศเมียนมาร์ และลาว ทิศ
ตะวันตก ได้แก่ ประเทศเมียนมาร์ ทิศตะวันออก ได้แก่ ประเทศลาว และกัมพูชา และทิศใต้ ได้แก่ ประเทศ
มาเลเซีย โดยรวมแล้วประเทศไทยมีพรมแดนติดต่อประเทศเมียนมาร์เป็นระยะทางยาวที่สุด 2,400 กิโลเมตร 
รองลงมา คือ ประเทศลาว ระยะทาง 1,810 กิโลเมตร กัมพูชา ระยะทาง 725 กิโลเมตร และประเทศมาเลเซีย 
ระยะทาง 647 กิโลเมตร นอกจากนี้ การขนส่งสินค้ายังสามารถเชื่อมต่อไปยังจีนตอนใต้ทางด้านเหนือ และ
เวียดนามทางด้านตะวันออกได้อีกด้วย 
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จุดผ่านแดนระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 
 ประเทศไทยได้พัฒนากรอบความร่วมมือทวิภาคกับประเทศเพ่ือนบ้านเพ่ือสร้างเครือข่ายการขนส่ง
เชื่อมโยงทางบกผ่านจุดผ่านแดนของประเทศไทยและประเทศเพ่ือนบ้าน ซึ่งการขนส่งสินค้าผ่านแดนนั้นจะท า
การขนส่งผ่านจุดผ่านแดนระหว่างไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน แบ่งเป็น จุดผ่านแดนถาวร จุดผ่านแดนชั่วคราว 
และจุดผ่อนปรน มีรายละเอียดดังนี้  
  1.จุดผ่านแดนถาวร (Permanent Crossing Point/International Check Point) เป็นจุดผ่านแดนที่
รัฐบาลไทยและรัฐบาลของประเทศท่ีมีพรมแดนติดต่อกัน ประกาศให้มีการสัญจรไป-มา ทั้งบุคคล สิ่งของ และ
ยานพาหนะ โดยทั่วไปแล้ว จุดผ่านแดนถาวรจะมีการด าเนินงานเรื่องพิธีการตรวจคนเข้าเมือง และพิธีการ
ศุลกากรตามกฎหมายของทั้งสองประเทศ เพ่ือการค้า การท่องเที่ยว และอ่ืน ๆ ปัจจุบันนี้ ไทยมีจุดผ่านแดน
ถาวรกับประเทศเพ่ือนบ้านรวม 29 จุด 

อย่างไรก็ตาม ในส่วนบุคคลจากประเทศที่สาม (เช่นนักท่องเที่ยวต่างชาติ) สามารถเดินทางเข้า-ออก
ทางจุดผ่านแดนถาวรได้โดยใช้หนังสือเดินทาง แต่ในกรณีจุดผ่านแดนถาวรไทย-ลาว ทางฝ่ายลาวประกาศให้มี
จุดผ่านแดนถาวรเพียง 5 แห่งเท่านั้น  ที่อนุญาตให้บุคคลจากประเทศที่สามสามารถเดินทางเข้า-ออกลาวได้ 
จึงเรียกชื่อเพ่ือให้แตกต่างจากจุดผ่านแดนถาวร  จุดอ่ืน ๆ ว่า เป็น “ด่านสากล” 
       2.จุดผ่านแดนชั่วคราว / จุดผ่อนปรน รวม 42 แห่ง โดยแยกเป็น ไทย-พม่า 11 แห่ง ไทย-ลาว 21 
แห่ง และไทย-กัมพูชา 10 แห่ง โดยจุดผ่านแดนชั่วคราว (Temporary Crossing Point) เป็นจุดผ่านแดนที่
เปิดเป็นการเฉพาะกิจเพ่ือเหตุฉุกเฉินจ าเป็นเฉพาะคราวเท่านั้น ไม่เกี่ยวข้องกับเศรษฐกิจการค้า และในบริเวณ
นั้นหรือบริเวณใกล้เคียงไม่มีจุดผ่านแดนประเภทอ่ืน หรือมีแต่ไม่สามารถใช้ หรือไม่เหมาะกับการใช้ด้วยเหตุ
ผลต่าง ๆ และเมื่อครบก าหนดเวลาหรือบรรลุวัตถุประสงค์แล้ว จะปิดจุดผ่านแดนชั่วคราวทันที เช่น การส่งผู้
อพยพกลับประเทศ การส่งสินค้าช่วยเหลือประชาชนของประเทศเพ่ือนบ้านขององค์กรระหว่างประเทศ เป็น
ต้น   

ส่วนจุดผ่อนปรนหรือจุดผ่อนปรนการค้า (Check Point for Border Trade) เป็นจุดที่จังหวัด
ชายแดนผ่อนปรนใหม้ีการค้าขายบริเวณชายแดนในพื้นที่ และประเภทสินค้าที่ก าหนดไว้เป็นกรณีพิเศษส าหรับ
สินค้าเล็ก ๆ น้อย ๆ ที่จ าเป็นต่อการอุปโภคบริโภคของประชาชนทั้งสองประเทศ 
  
อ้างอิง 
http://blog.eduzones.com/kapok/14081 
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การขนส่งโดยรถไฟ 
 

 
 

 การขนส่งทางบก แบ่งออกเป็น ทางรถไฟ และทางรถยนต์ การเดินทางโดยรถไฟ ปลอดภัย 
สะดวกสบาย แต่ก็ไม่สามารถแวะพักระหว่างทาง หรือออกไปนอกเส้นทางได้ 
 การขนส่งทางรถไฟ โทมัส นิวโคเมน (Thomas Newcomen, ค.ศ.1663-1729) ชาวอังกฤษได้
ปรับปรุงเครื่องจักรไอน้้า โดยใช้ลูกสูบได้เป็นผลส้าเร็จ หลังจากนั้น เจมส์ วัตต์ (James Watt , ค.ศ.1736-
1817) ได้น้าเครื่องจักรไอน้้ามาใช้ในอุตสาหกรรมทอผ้าและติดตั้งหัวรถจักรและเรือกลไฟ   

ต่อมาจอร์จ สตีเฟนสัน (George Stephenson , ค.ศ.1781-1848) ได้ปรับปรุงและสร้างหัวรถจักรได้
ส้าเร็จ ในปี ค.ศ.1814 หลังจากนั้นได้น้าหัวรถจักรมาลากจูงรถไฟ และรถไฟก็มีบทบาทในการขนส่งสินค้าและ
ผู้โดยสารมากขึ้น  

หลังจากรถไฟมีบทบาทในการขนส่งผู้โดยสารแทนยานพาหนะแบบเก่าไม่นาน โทมัส คุก ก็ได้จัด
รายการน้าเที่ยวทางรถไฟขึ้นเป็นครั้งแรก ในประเทศอังกฤษ ในปี ค.ศ.1841 การค้นคว้าทางวิทยาศาสตร์ท้า
ให้ รูดอล์ฟ ดีเซล (Rudolf Diesel , ค.ศ.1858-1913) ชาวเยอรมัน ได้ประดิษฐ์เครื่องยนต์ดีเซล แล้วน้ามาใช้
ในการขับเคลื่อนขบวนรถไฟได้ส้าเร็จในปี ค.ศ.1892 
 การสร้างทางรถไฟในยุโรป ได้เริ่มต้นระหว่าง ค.ศ.1830-1850 ได้ขยายกว้างขวางออกไปสอดคล้อง
กับการพัฒนาด้านเทคโนโลยีเกี่ยวกับการรถไฟ โดยได้มีการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทศต่าง ๆ ใน
ยุโรป และการรถไฟก็ขยายไปยังทวีปอเมริกา เอเชีย ออสเตรเลีย และ แอฟริกา  

ในยุโรปมีทางรถไฟจากอิตาลี่ สู่ ฝรั่งเศส จากปารีสในฝรั่งเศส ทางรถไฟแยกไปสู่สเปนและอีกสายหนึ่ง
แยกขึ้นไปสู่เบลเยี่ยม เยอรมนี โปแลนด์ จากโปแลนด์ขึ้นไปสู่เมืองเลนินกราด (Laningrad) แล้วอีกสายหนึ่ง
แยกไปออสเตรีย ยูโกสลาเวีย บัลแกเรียและตุรกี ทางรถไฟสายสแกนดิเนเวียน ได้เชื่อมกลุ่มประเทศ นอรเวย์ 
สวีเดน ฟินแลนด์และเดนมาร์ก  
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นอกจากนั้น ทางรถไฟสายนี้ยังมีทางแยกจากฟินแลนด์ไปเชื่อมเลนินกราด ซึ่งเป็นจุดเริ่มต้นของทาง
รถไฟสาย ทรานส์ ไซบีเรียน (Trans – Siberian Express) ยาว 9,298.81 กิโลเมตร จากเมืองเลนินกราด ผ่าน
มอสโก (Moscow) ไปยังเมืองวิลาดิวอสต็อก (Vladivastok) เช่นเดียวกับทวีปอ่ืน ๆ ก็ได้พัฒนา เส้นทางรถไฟ
เชื่อมระหว่างประเทศเช่นเดียวกัน 
 หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 (ค.ศ.1939-1945) ประเทศต่าง ๆ ได้พัฒนาการขนส่งทางรถไฟให้มี
ประสิทธิภาพมากขึ้นกว่าเดิม พลังขับเคลื่อนรถไฟตามรางได้ใช้พลังงานไฟฟ้าแทนพลังงานน้้ามัน ท้าให้
สามารถแล่นได้เร็วกว่าเดิม ในปี ค.ศ.1964 ได้เปิดการเดินรถไฟ ชินกันเซน (Shinkansen) ขึ้นเป็นครั้งแรก 
ระหว่างกรุงโตเกียวและโอซาก้า เนื่องในมหกรรมกีฬาโอลิมปิค รถไฟชินกันเซนแล่นระหว่างเมืองทั้งสอง
ระยะทาง 885 กิโลเมตร ในเวลา 3 ชั่วโมง 10 นาที ในขณะที่รถไฟแบบเก่าของญี่ปุ่นแล่นในระยะทางดังกล่าว
แล้วใช้เวลา 18 ชั่วโมง ทั้งนี้ ในฝรั่งเศสได้สร้างรถไฟ เต.เช.เว. (Train A Grande Vitesse) แล่นระหว่างปารีส 
กับ ลียง และปารีส กับ มาร์เซย ในอัตราเร็วเฉลี่ย 282 กิโลเมตร/ชั่วโมง รถไฟดังกล่าวแล่นได้ราบเรียบมาก 
“ขณะถือแก้วน้้าในมือน้้ายังไม่กระฉอกออกจากปากแก้ว” (Lundberg , 1985 :54) 
 ในสหรัฐอเมริกา ได้สร้างทางรถไฟสาย แอมแทรก (Amtrak) ขึ้นในปี ค.ศ.1971 เพ่ือเชื่อมเมืองต่าง ๆ 
ระหว่างชายฝั่งทะเลตะวันออกกับตะวันตก ทางรถไฟสายแอมแทรกที่ส้าคัญ เช่น จากเมืองชิคาโกไปสู่ เมือง
ซานดิเอโกและลอสแองเจลิส ฝั่งทะเลด้านตะวันออก มีทางรถไฟสายแอมแทรกเชื่อมระหว่างเมืองไมอามี่กับ
นิวยอร์ก และจากนิวยอร์กสายหนึ่งแยกไปฝั่งวอชิงตัน ดี.ซี. อีกสายหนึ่งแยกขึ้นไปฝั่ง มอนทรีออล ในประเทศ
แคนนาดา 
 ในปัจจุบันนอกจากรถไฟที่มีอัตราความเร็วเพ่ิมขึ้นกว่าเดิมแล้ว ความสะดวกสบายก็มีเพ่ิมขึ้นกว่าเดิม 
เพราะในรถไฟมีห้องนอนปรับอากาศ ห้องอาหาร และรายการบันเทิงต่าง ๆ ดังนั้น ผู้โดยสารที่ชื่นชอบกับ
ธรรมชาติสองข้างทางรถไฟ ก็ยังนิยมการเดินทางประเภทดังกล่าว พร้อมกับการพัฒนาเส้นทางรถไฟที่ผ่านเข้า
ไปยังพื้นท่ีสูงเช่น ประเทศจีนพัฒนาเส้นทางรถไฟไปสู่ทิเบตเรียกว่าเส้นทางสายชิงไห่-ทิเบต 
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 ทั้งนี ้เพราะการเดินทางโดยรถไฟ สะดวกสบาย เพลิดเพลิน ค่าโดยสารถูกกว่าเครื่องบิน และสามารถ
เดินทางเข้าถึงย่านใจกลางเมืองได้ เนื่องจากสถานีรถไฟตั้งอยู่ในจุดใจกลางของแต่ละเมือง ดังนั้นการขนส่งทาง
รถไฟ จึงเป็นสิ่งจ้าเป็นส้าหรับผู้โดยสารที่ต้องการราคาประหยัด การเดินทางในระยะสั้นและไม่มีความเร่งรีบใน
เรื่องของเวลา 

ในส่วนของการขนส่งทางรถไฟ เป็นเส้นทางการล้าเลียงที่ส้าคัญที่สุดของประเทศไทย ด้าเนินงานโดย
การรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ่งถือว่าเป็นรัฐวิสาหกิจ เหมาะส้าหรับการขนส่งสินค้าหนัก ๆ ปริมาณมากและใน
ระยะทางไกล อัตราค่าบริการไม่แพง การขนส่งทางรถไฟจะมีก้าหนดเวลาออกและถึงจุดหมายปลายทางใน
ระยะเวลาแน่นอน และมีความปลอดภัยจากการเสียหายของสินค้า 

อนึ่ง ส่วนประกอบของการขนส่งทางรถไฟ คือ 
1) ผู้ประกอบการ ได้แก่ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
2) ขบวนการรถไฟ คือ อุปกรณ์ขนส่งทางรถไฟ ได้แก่ ขบวนรถไฟโดยสาร ใช้ขนส่งผู้โดยสาร ได้แก่ 

ขบวนรถด่วน รถเร็ว รถธรรมดา รถดีเซลราง และขบวนรถไฟสินค้า ใช้ขนส่งสินค้า มี 3 ประเภท คือ รถปิด 
คือ รถไฟที่ปิดทุกด้าน เหมาะส้าหรับการขนส่งสินค้าที่เสียหายง่ายเมื่อถูกแดดถูกฝน , รถเปิด คือ รถไฟที่ไม่มี
หลังคา เหมาะส้าหรับการขนส่งสินค้าที่ไม่เสียหายเมื่อถูกแดด ถูกฝน และ รถเฉพาะกิจ คือ รถไฟที่ออกแบบ
ส้าหรับใช้เฉพาะงาน เช่น รถบรรทุกน้้ามัน รถบรรทุกปูนซีเมนต์ รถบรรทุกน้้ามัน เป็นต้น  

ข้อดี-ข้อเสีย ของการขนส่งทางรถไฟ 
 ข้อดี 

1.ประหยัด ขนส่งสินค้าได้จ้านวนมากหลายชนิด  
2.รวดเร็ว สามารถขนส่งสินค้าได้ทันตามก้าหนดเวลาที่ต้องการ 
3.สะดวก เพราะมีตู้หลายชนิดให้เลือกเพ่ือความเหมาะสมกับสินค้า 
4.ปลอดภัยสูง เมื่อเทียบกับเส้นทางอ่ืน 
 5.ขนส่งได้ทุกสภาพดินฟ้าอากาศ 

 ข้อเสีย 
1.ไม่สามารถขนส่งสินค้าให้ถึงท่ีต้องการขนถ่ายได้  
2.ความยืดหยุ่นมีน้อย เพราะมีเส้นทางตายตัว 
3.มีความคล่องตัวน้อยกว่าการขนส่งแบบอ่ืน เพราะมีกฏระเบียบมาก 
4.ไม่เหมาะสมกับผู้ส่งสินค้ารายย่อย ปริมาณน้อย 

 
อ้างอิง 
http://muatkhong-25.blogspot.com/2008/09/blog-post_6194.html   
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นโยบายและแผนยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบก 
 

 
 

 การก าหนดนโยบายและแผนยุทธศาสตร์ ของกรมการขนส่งทางบก มีดังนี้ 
วิสัยทัศน์ (Vision) คือภาพในอนาคตที่องค์กรต้องการเห็น ต้องการเป็น โดยสิ่งที่อยากเห็น อยาก

เป็นนั้น ต้องเกิดประโยชน์ต่อประชาชน สังคม หรือประเทศชาติ  
ข้อสรุปวิสัยทัศน์ของกรมการขนส่งทางบก คือ กรมการขนส่งทางบก เป็นหน่วยงานที่ “มุ่งมั่น

พัฒนาการขนส่งทางถนน เพ่ือคุณภาพชีวิตที่ดีของประชาชน”  
พันธกิจ (Mission) คือ บทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบของหน่วยงาน เพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์หรือ

ภารกิจตามกฎหมายที่องค์กรต้องด าเนินการ  
พันธกิจของกรมการขนส่งทางบก มี 6 ข้อ ดังนี้ 
1) จัดระเบียบ พัฒนาและส่งเสริมการขนส่งทางถนน ให้มีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย เป็นธรรม 

คุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และเชื่อมโยงกับการขนส่งรูปแบบอื่น รวมถึงการขนส่งระหว่างประเทศ 
2) พัฒนามาตรฐานและก ากับดูแลรถให้มีความปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม สอดคล้องกับ

มาตรฐานสากล 
3) พัฒนาระบบการป้องกันอุบัติเหตุ และส่งเสริมสวัสดิภาพการขนส่งทางถนน 
4) ก ากับดูแลการขนส่งทางถนนให้เป็นไปตามกฎหมาย 
5) พัฒนาคุณภาพการให้บริการสู่ความเป็นเลิศ 
6) ส่งเสริมการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี 
เป้าประสงค์ หรือวัตถุประสงค์หลัก ของหน่วยงาน เป็นขอบข่ายของผลสัมฤทธิ์หลัก ที่หน่วยงาน 
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ต้องการให้เกิดข้ึนแก่ประชาชน สังคม หรือประเทศชาติในอนาคต  
เป้าประสงค์ระดับกรมฯ ที่เป็นการวัดผลระดับผลลัพธ์มี 4 ข้อ ดังนี้ 
1) ประชาชนได้ใช้ระบบขนส่งด้วยรถโดยสารสาธารณะที่มีคุณภาพ 

 2) ผู้ใช้บริการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกได้รับการบริการที่มีคุณภาพ 
3) ประชาชนมีความปลอดภัยในการเดินทางทางถนน 
4) ประชาชนมีความพึงพอใจและเชื่อม่ันในองค์กร 
ค่านิยมองค์กร ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2551 กรมการขนส่งทางบกได้มีการจัดกิจกรรมเพ่ือก าหนด

ค่านิยมขององค์กร เพ่ือสร้างวัฒนธรรมและปลูกฝังค่านิยมการท างานให้แก่บุคลากรของกรมการขนส่งทางบก 
ให้สามารถรองรับกับการพัฒนาระบบราชการราชการไทย ที่มีการเปลี่ยนแปลงในหลายด้านได้ โดยมีการ
ก าหนดค่านิยมและวัฒนธรรมการท างานของกรมการขนส่งทางบก ดังนี้ 
 ค่านิยม    วัฒนธรรมการทางาน 

S (Service Mind)   บริการดี ยิ้มด้วยใจ พร้อมให้บริการ มาตรฐานเป็นเลิศ 
M (Morality)    มีคุณธรรม ฟังความคิดเห็น เน้นรับผิดชอบ ตรวจสอบได้ 
D (Development)   น าสู่การพัฒนา เทคโนโลยีนา สมัย ก้าวไกลอย่างมืออาชีพ 
 

 
 

 กรมการขนส่งทางบก ได้มีการเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ค่านิยมองค์กรและวัฒนธรรมการท างาน
ดังกล่าวผ่านสื่อต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้บุคลากรทุกระดับได้รับทราบและปฏิบัติงานตามค่านิยม 
องค์กรจนกลายเป็นวัฒนธรรมการท างานในที่สุด 

การวางยุทธศาสตร์และก าหนดกลยุทธ์ของกรมการขนส่งทางบก จะพิจารณาจากการวิเคราะห์
สถานะของหน่วยงาน เพ่ือมาก าหนดเป็นกลยุทธ์และแนวทางการด าเนินงานที่เชื่อมโยง 
สอดคล้องกัน โดยมีประเด็นยุทธศาสตร์ กลยุทธ์และแนวทางการด าเนินงาน ดังนี้ 
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 ยุทธศาสตร์ 1 การพัฒนา ส่งเสริม และก ากับดูแลระบบการขนส่งทางถนน ให้มีประสิทธิภาพและ 
สนับสนุนความม่ันคงทางเศรษฐกิจ 

โดยมีกลยุทธคือ  
1.พัฒนาและควบคุมมาตรฐานการให้บริการขนส่งผู้โดยสารทางถนน เพ่ือส่งเสริมการใช้บริการรถ

สาธารณะเพ่ือตอบสนองความต้องการและคุณภาพชีวิตที่ดีของผู้รับบริการ 
2.พัฒนาและส่งเสริมมาตรฐานการให้บริการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกเพ่ือสนับสนุนการพัฒนา 

ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
 ทั้งนี้ มีตัวชี้วัด คือ 

1.ร้อยละความพึงพอใจของประชาชนที่ใช้บริการระบบขนส่งด้วยรถโดยสารสาธารณะ 
2.ระดับความส าเร็จในการก าหนดระบบและส่งเสริมมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก 
ยุทธศาสตร์ 2 การพัฒนา ส่งเสริม และก ากับดูแลการขนส่งทางถนนให้มีความปลอดภัย และเป็นมิตร

ต่อสิ่งแวดล้อม  
โดยมีกลยุทธ คือ การเสริมสร้างระบบความปลอดภัยในการขนส่งทางถนนรวมถึงการใช้รถให้เป็นมิตร

กับสิ่งแวดล้อม 
ทั้งนี้ มีตัวชี้วัด คือ จ านวนรถโดยสารขนาดใหญ่ที่เกิดอุบัติเหตุ 
ยุทธศาสตร์ 3 การพัฒนาการบริหารงานและการบริการสู่ความเป็นเลิศ โดยมีกลยุทธ คือ การพัฒนา

งานด้านบริการประชาชน 
ทั้งนี้ มีตัวชี้วัด คือ ร้อยละความพึงพอใจ และความเชื่อมั่นของประชาชนผู้รับบริการด้านทะเบียนรถ

และใบอนุญาตขับรถ 
 
 
 
อ้างอิง 
กองแผนงาน, กรมการขนส่งทางบก. 
 




